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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Tragkonstruktion fur das Dach eines Fahrzeugs mit abnehmbarem Dach 

@ Die Tragkonstruktion fur das Dach eines Fahrzeugs mit 
abnehmbarem Dach weist eine Eingriffseinrichtung mit 
einem Basisteil auf, das mit einer Eingriffszunge und etnem 
Eingriffsstift versehen und am Frontscheibenrahmen befe- 
stigt ist. Am vorderen Ende des Dachs ist ein Hakenteil 
befestigt, das ebenfalls zur Eingriffseinrichtung gehort, mit 
der das vordere Ende des Dachs am Frontscheibenrahmen 
abgestutzt ist. Ferner ist eine Verriegelungseinrichtung 
vorgesehen, die die Aufwartsbewegung des hinteren Endes 
des Dachs regutiert und bei montiertem Dach das hintere 
Ende des Dachs auf dem Oberrollbugel abstutzt und verrie- 
gelt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Tragkonstruktion 
fur das Dach eines Fahrzeugs mit abnehmbarem Dach. 

Fig. 5 zeigt einen Wagen der Targa-Dach-Bauart. 

Ein solcher Wagen kann so gestaltet sein, daB der 
obere Teil des Wagenaufbaus offen ist, wobei ein Front- 
glasrahmen b einschlieBlich einer Windschutzscheibe a 
und ein Oberrollbugel d einschlieBlich einer Heckschei- 
be c verbleiben, wie es in Figur 5(a) dargestellt ist. Bei 
einer anderen Ausstattung ist ein starres Dach e instal- 
liert, das zwischen einem oberen Endabschnitt des 
Frontscheibenrahmens b und einem oberen Kantenab- 
schnitt des Oberrollbugels d aufgesetzt ist, wie es in 
Fig. 5(b) dargestellt ist 

Um bei einem solchen Wagen das starre Dach e durch 
den Frontscheibenrahmen b und den Oberrollbugel d 
abzustutzen, mussen Abstutzeinrichtungen zwischen 
diesen Teilen und dem starren Dach e vorgesehen sein. 

Fur solche Abstutzeinrichtungen ist zu fordern, daB 
sie ein einfaches Anbringen und Entfernen des starren 
Dachs e ermoglichen und das starre Dach e sicher la- 
gern. 

Dementsprechend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine Tragkonstruktion fur ein abnehmbares 
Dach zu schaffen, mit der sich das Dach leicht anbringen 
und abnehmen laBt und eine sichere Abstutzung des 
Dachs erreicht wird 

Diese Aufgabe wird bei einer Tragkonstruktion fur 
das Dach eines Fahrzeugs mit abnehmbarem Dach, wo- 
bei das Dach zwischen einem Frontscheibenrahmen und 
einem Oberrollbugel aufliegt, erfindungsgemaO da- 
durch gelost, daB eine Eingriffseinrichtung zum Lagern 
des vorderen Endes des Dachs auf dem Frontscheiben- 
rahmen und eine Verriegelungseinrichtung zum Abstut- 
zen des hinteren Endes des Dachs auf dem Oberrollbu- 
gel vorgesehen sind, wobei die Eingriffseinrichtung ei- 
nen am Frontscheibenrahmen befestigten Basisteil mit 
einer Eingriffszunge und einem Eingriffsstift sowie ei- 
nen am vorderen Ende des Dachs befestigten Hakenteil 
aufweist und die Verriegelungseinrichtung so ausgebil- 
det ist, daB sie die Aufwartsbewegung des hinteren En- 
des des montierten Dachs reguliert, wobei zum Anbrin- 
gen das Dach abwarts bewegt wird, indem der Haken- 
teil mit dem Eingriffsstift des Basisteils in Eintriff tritt 
und das hintere Ende des Dachs um den Eingriffstift als 
Schwenkachse abwarts geschwenkt wird, nachdem das 
vordere Ende des Dachs eine vorbestimmte Stellung auf 
dem Frontscheibenrahmen erreicht hat, wodurch die 
Spitze des Hakenteils mit der Eingriffszunge in Eingriff 
tritt, worauf das hintere Ende des Dachs durch die Ver- 
riegelungseinrichtung in einer Stellung arretiert wird, in 
der das hintere Ende des Dachs eine vorbestimmte Stel- 
lung am Oberrollbugel erreicht hat. 

Bei dieser erfindungsgemaBen Tragkonstruktion fiir 
ein abnehmbares Dach ist es zum Anbringen des Dachs 
nur erforderlich, das Dach abwarts zu bewegen und sein 
hinteres Ende zu verriegeln, wobei das Abnehmen des 
Dachs dadurch erfolgt, daB die Verriegelung am hinte- 
ren Ende des Dachs gelost wird und das hintere Ende 
des Dachs aufwarts gestoBen wird, worauf das ganze 
Dach nach oben abgehoben wird. 

Dementsprechend ist es mit der erfindungsgemaBen 
Tragkonstruktion fiir ein abnehmbares Dach sehr ein- 
fach, das Dach abzunehmen bzw. zu montieren. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand einer schematischen Zeichnung naher er- 
lautert, deren Fig. 1 bis 4 die Tragkontruktion fur das 
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abnehmbare Dach betreffen. Im einzelnen zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen vorderen Teil 
des Fahrzeugaufbaus, der mit einer Eingriffseinrichtung 
versehen ist; 

5 Fig. 2 in perspektivischer Darstellung die Hauptkom- 
ponenten der Eingriffseinrichtung; 

Fig. 3(a), (b) und (c) Schnitte, die in aufeinanderfol- 
genden Stellungen das Losen des Eingriffs der Eingriffs- 
einrichtung veranschaulichen; 

io Fig. 4 einen Langsschnitt durch einen hinteren Teil 
des mit einer Verriegelungseinrichtung versehenen 
Fahrzeugaufbaus; und 

Fig. 5(a) und (b) perspektivische Darstellungen eines 
fur die Anwendung der Tragkonstruktion in Betracht 

1 5 kommenden Wagens ohne Dach bzw. mit Dach. 

Bei der Tragkonstruktion ist gemaB Fig. V eine Ein- 
griffseinrichtung 10 zwischen einem Frontscheibenrah- 
men A und einem vorderen Ende eines Dachs B und 
gemaB Fig. 4 eine Verriegelungseinrichtung 20 zwi- 

20 schen einem hinteren Ende des Dachs B und einem 
Oberrollbugel C vorgesehen. 

Wie Fig. 2 verdeutlicht setzt sich die Eingriffseinrich- 
tung 10 aus einem Basisteil 11, das am Frontscheiben- 
rahmen A befestigt ist, und einem Hakenteil 12 zusam- 

25 men, das am vorderen Ende des Dachs B befestigt ist 
Das Basisteil 11 weist eine Eingriffszunge 11a und 
einen Eingriffsstift lib auf. Bei am Frontscheibenrah- 
men A befestigtem Basisteil 1 1 sind die Eingriffzunge 
1 la in einer unteren Stellung und der Eingriffsstift 1 lb in 

30 einer oberen Stellung angeordnet, wobei sich die Achse 
des Eingriffsstifts lib in Richtung der Fahrzeugbreite 
erstreckt, wie es Fig. 1 zeigt. Das Hakenteil 12 weist an 
seinem freien Ende eine Klinke 12a auf. Bei am vorderen 
Ende des Dachs B befestigtem Hakenteil 12 ist die Klin- 

35 ke 12a in einer unteren Stellung angeordnet, wie es 
Fig. 1 zeigt 

Bei montiertem Dach B, wie es Fig. t zeigt, wird der 
Eingriffsstift fib des Basisteils 11 von einer Einbuch- 
tung 12b des Hakenteils 12 aufgenommen, und die Klin- 

40 ke 12a des Hakens 12 befindet sich im Eingriff mit der 
Eingriffszunge Hades Basisteils 11 (siehe Fig. 3(a)). 

Um das Dach B aus dieser Montages tell ung (Fig. 3(a)) 
abzunehmen, wird das hintere Ende des Dachs B zu- 
nachst nach oben gestoBen, worauf das Dach B um den 

45 Eingriffsstift lib als Achse in Richtung des Pfeils in 
Fig. I geschwenkt wird, wobei die Klinke 12a des Ha- 
kenteils 12 von der Eingriffszunge 11a des Basisteils 11 
freikommt (Fig. 3(b)), worauf dann das Dach B schrag 
nach oben verschoben wird (Fig. 3(c)), wobei die Ein- 

50 buchtung 12b des Hakenteils 12 vom Eingriffsstift lib 
freikommt 

Zusatzlich sind in Fig. I eine Windschutzscheibe mit 
13, eine Fensterrandfassung mit 14, eine Dichtungsleiste 
mit 15 und eine Dachrandfassung mit 16 bezeichnet. 

55 Der Hauptteil der Verriegelungseinrichtung 20 ist un- 
ter dem hinteren Ende des Dachs B angeordnet, wie es 
Fig. 4 zeigt. Die Verriegelungseinrichtung 20 weist ein 
am Dach B befestigtes Basisteil 21 auf. Ein Ende des 
Basisteils 21 unterstutzt durch einen Stift 22 eine Ge- 

60 lenkglied 23, das iiber einen Stift 24 einen Hebet 25 
tragt Der Hebel 25 weist an seinem einen Ende eine 
Klinke 25a auf und ist in einem mittleren Bereich mit 
einem Verriegelungsknopf 26 versehen. Der Verriege- 
lungsknopf 26 ist mittels eines Sttfts 27 drehbar am He- 

65 bei 25 gelagert und an seiner Spitze mit einer Klinke 26a 
versehen. Zwischen dem Hebel 25 und dem Verriege- 
lungsknopf 26 ist eine Feder 28 angeordnet, die den 
Verriegelungsknopf 26 gemaB der Darstellung in Fig. 4 
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im Uhrzeigersinn vorspannt. 

Bei der Verriegelungseinrichtung 20 greift die Klinke 
26a des Verriegelungsknopfs 26 in eine Offnung 21 a des 
Basisteils 21 ein und stent im Eingriff mit dem Umfangs- 
bereich 21b der Offnung 21a, wodurch das Dach B mit 5 
dem Oberrollbugel C verriegelt ist, wie es Fig. 4 zeigt. 
Dabei liegt der Hebel 25 mit seinem der Klinke 25a 
abgewandten Ende 25b am Dach B an, wahrend sich der 
Verriegelungsknopf 26 in der in Fig. 4 gezeigten Stel- 
lung befindet Dabei steht die Klinke 25a des Hebels 25 10 
in Eingriff mit einem am Oberrollbugel C vorgesehenen 
Haken 29, der ein Teil der Verriegelungseinrichtung 20 
ist, so daO das Dach B am Oberrollbugel C verriegelt ist. 

Zum Losen der Verriegelungseinrichtung 20 ist es nur 
erforderlich, die untenliegende Ruckseite des Verriege- 15 
lungsknopfs 26 aufwdrts einzudrUcken, so daB die Klin- 
ke 26a vom Umfangsbereich 21b der Offnung 21a des 
Basisteils 21 freikommt Dann schwenkt bei von der 
Offnung 21a des Basisteils 21 frei gegebener Klinke 26a 
das Gelenkglied 23 in der in Fig. 4 mit einem Pfeil 20 
kenntlich gemachten Richtung zusammen mit den vor- 
genannten Teilen, wobei sich der Hebel 25 vom Dach B 
abhebt. Als Folge tritt die Klinke 25a des Hebels 25 aus 
dem Haken 29 des Oberrollbtigels C heraus. Dement- 
sprechend ist das hintere Ende des Dachs B entriegelt 25 
und kann nunmehr aufwarts bewegt werden. 

Zusatzlich ist in Fig. 4 ein dichtender Dachrandschutz 
mit 29' bezeichnet. 


Patentanspruch 30 

Tragkonstruktion fur das Dach (B) eines Fahrzeugs 
mit abnehmbarem Dach (B), wobei das Dach (B) 
zwischen einem Frontscheibenrahmen (A) und ei- 
nem Oberrollbugel (C) aufliegt, dadurch gekeiut- 35 
zeichnet, daB eine Eingriffseinrichtung (10) zum 
Lagern des vorderen Endes des Dachs (B) auf dem 
Frontscheibenrahmen (A) und eine Verriegelungs- 
einrichtung (20) zum Abstutzen des hinteren Endes 
des Dachs (B) auf dem Oberrollbugel (C) vorgese- 40 
hen sind, wobei die Eingriffseinrichtung (10) einen 
am Frontscheibenrahmen (A) befestigten Basisteil 

(11) mit einer Eingriffszunge (11a) und einem Ein* 
griffsstift (lib) sowie einen am vorderen Ende des 
Dachs (B) befestigten Hakenteil (12) aufweist und 45 
die Verriegelungseinrichtung (20) so ausgebildet ist, 
daB sie die Aufw&rtsbewegung des hinteren Endes 
des montierten Dachs (B) reguliert, wobei zum An- 
bringen das Dach (B) abwarts bewegt wird, indem 
der Hakenteil (12) mit dem Eingriff sstift (lib) des 50 
Basisteils (11) in Eintriff tritt und das hintere Ende 
des Dachs (B) um den Eingriffstift (lib) als 
Schwenkachse abwarts geschwenkt wird, nachdem 
das vordere Ende des Dachs (B) eine vorbestimmte 
Steflung auf dem Frontscheibenrahmen (A) er- 55 
reicht hat, wodurch die Spitze (12a) des Hakenteils 

(12) mit der Eingriffszunge (11a) in Eingriff tritt, 
worauf das hintere Ende des Dachs (B) durch die 
Verriegelungseinrichtung (20) in einer Stellung ar- 
retiert wird, in der das hintere Ende des Dachs (B) eo 
eine vorbestimmte Stellung am Oberrollbugel (C) 
erreichthat 
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